PAVO ANDELIC

TURSKI PUT OD IVAN-PLANINE DO PORIMA

TRASA

Dolaze¢i iz Sarajevskog Polja preko Hadzica,
Pazari¢a i Tarcina, »Mostarska dzada« ili »Veliki
mostarski put« penje se na Ivan-Planinu koja,

ustvari, pretstavlja planinsko sedlo izmedu Lisi-
na i Preslice planine; to je ujedno i razvodno
gorje izmedu crnomorskog i jadranskog sliva.

Dalje prema jugu put silazi u Bradinsko Polje i
selo Gornju Bradinu, zatim preko obronka Pre-
slice-Bratosova, dolazi u Br€ane i PodoroSac, te
dolinom TreSanice stize u Konjic. Tu prelazi Ne-
retvu, a zatim, skreéuéi u pravcu jugoistoka, ide
oko 2 km uzvodno lijevom obalom Neretve do
uséa Bijele, sijeCe dolinu Bijele i penje se preko
sedla Vrapca na visoravan Borackog Polja, da bi
se, opet, naglo spustio Borackom Jezeru. OStar
uspon »uz Vlah« vodi na visoravan sela Kule, a
nakon toga, isti takav uspon na Lipeta, najistoc-
niji obronak Crne Gore vezane za masiv Prenja.
Odatle put skre¢e u pravcu jugozapada i preko
obronaka Bahtijevice (ogranak Prenja) spusta se
u krasko polje Gornje Zijemlje, pa se opet neSto
laganijim usponom penje na Porim, planinsko se-
dlo izmedu masiva Prenja i Veleza. Sa Porima
put se naglo spusSta u Bijelo Polje i mostarsku
kotlinu.

Put od Ivan-Planine do Porima spada medu
najteze relacije bosansko-hercegovackih puteva.
Sumaran pogled na visinski polozaj najistaknuti-
jih tacaka puta pruzi¢e bar donekle sliku terena.
Tako: Ivan-Planina ima nadmorsku visinu 907
metara, Konjic 276, Vraba¢ 800, Boralko Jezero
402, Lipeta 1038, Bahtijevica 1163, Gornje Zi-
jemlje 879, a Porim 1150 metara. Kad se ima u
vidu jo§ i okolnost da su obronci Bitovnje, Pre-
slice i Prenja ispresijecani dubokim dolinama ma-
njih potoka i planinskih bujica i da sve te visin-
ske razlike treba savladati na duzini od nekih 50
km, onda je jasno da je ta relacija uvijek pret-
stavljala problem u saobradaju izmedu Dalmatin-
skog primorja i Hercegovine, s jedne, i centralne
Bosne, s druge strane. Ovako velike visinske raz-

like praéene su i klimatskim nepogodama: snije-
Zzne mecave na Ivan-Planini, Lipetima i Bahtije-
vici Cesto obustavljaju svaki promet.

Ova relacija je ustvari dio starog puta koji je
vezao juznu Dalmaciju i Hercegovinu sa sred-
njom Bosnom i dalje sa Podunavljem. Arheoloski
ostaci, kao S§to su gradine i gromile — tumuli —
svjedoCe da je ovim pravcem prolazio put joS u
prethistorijsko doba, za vrijeme Ilira. Najveéi dio
ovoga puta Rimljani su pretvorili u solidno gra-
denu cestu, Cija se trasa i sada moze pratiti, na-
ro¢ito na dijelu puta od Vrapca do Lipeta. Mi-
ljokazi nadeni u Podorascu, Konjicu, Peri¢a Po-
lju, Borcima, Kuli i Maloj Poljani kod Lipeta
spominju rimske careve Augusta, Decija, Tacita
i Filipa Augusta. Iz toga izlazi da se izgradnji
ovoga puta pristupilo odmah nakon definitivne
pacifikacije Ilirika u I vijeku, a znacajnija re-
konstrukcija izvrSena je polovinom III vijeka
nase ere.'

Treba napomenuti da je rimska cesta, polazeci
iz Narone (Vid kod Metkoviéa), iSla preko Dubra-
va i Nevesinjskog Polja,” pa na mjestu Velika Po-
ljana kod Lipeta izlazila na trasu o kojoj je ovdje
govor.” Od Lipeta pa do Podorasca, a mozda i do
Ivan-Planine rimska cesta i kasniji turski put
idu uglavnom po istoj trasi.

" Dr. K. Patsch: Rimska mijesta u Konjickom
kotaru, G, Z. M. XIV (1902), str. 305; D. Sergejevski:
Rimski spomenici iz Bosne, Spomenik S. K. A., Beo-
grad, LXXVI (60), s. 50; D. Sergejevski: Rimska ce-
sta na Nevesinjskom Polju, G. Z. M. — 1948 — Sara-
jevo, str. 46.

*'D. Sergejevski: Rimska cesta na Nevesinjskom
Poliu, str. 46.

U mjesecu julu 1955 pregledao sam teren iz-
medu Lipeta i Bahtijevice. Nedaleko od karaule na
Lipetima, na lokalitetu Mala Poljana pronasao sam
jedan citav i dijelove dva druga miljokaza. Pored
toga, ovdje se vidi trasa rimske ceste usjeCene u
kraski teren. Ta trasa odvaja se od turskog puta Li-
peta — Porim kod Velike Poljane (izmedu Lipeta i
Bahtijevice) i skre¢e u pravcu jugo-istoka prema
Nevesinjskom Polju.
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Ovaj put, S§to su ga izgradili Rimljani, bio je
i tokom Srednjega vijeka u stalnoj upotrebi kao
najbliza i glavna veza Dubrovnika sa rudarskim
i trgovackim centrima u Bosni.

Za vrijeme turske uprave bio je narolito Zziv
saobra¢aj izmedu novih trgovackih centara, Sa-
rajeva i Mostara. S obzirom na brzi razvoj Mo-
stara, i glavni trgovacki put je skrenuo sa sta-
rog rimskog pravca te je od Lipeta (tacnije Ve-
like Poljane) okrenuo prema jugozapadu i preko
Gornjih Zijemalja, Porima i Bijelog Polja vodio
u Mostar. S obzirom na to, dio ispitivane relacije
od Lipeta do Porima ne poklapa se sa trasom
glavne rimske ceste, iako postoji vjerovatnost da
je i u rimsko doba ovuda prolazio jedan put ma-
njeg znacaja.

Nemam podataka o gradnji ili opravkama puta
u starije tursko doba. Sigurno je da su pojedini
ugrozeni dijelovi puta izgradivani po sistemu kal-
drma. U izvjeStaju Marmontova adutanta, kape-
tana Leclerca, od augusta 1806 godine izri¢ito se
navodi da su blatnjavi dijelovi bosansko-hercego-
vackih puteva bili kaldrmisani. Za samu kaldrmu
veli da bi zbog svoje grubosti i uskog profila
pretstavljala najveéu smetnju za francuska kola,
a nasu relaciju bi vrlo tesko bilo urediti za kol-
ski saobraéaj.* Drugi Marmontov oficir, kapetan

Theodor Roux la Mazeliere godine 1808 sli¢no
govori o nasSim putevima i veli da su pogodni
samo za promet s tovarnim konjima. Kaldrma,
tamo gdje postoji, Siroka je svega 3—4 stope

(99—132 cm.) i slabo se odrzava.’

Vrlo Ziva tradicija stanovnika sela Bijele, Bo-
raka i Kule kaZze da je kaldrmu koja se i danas
mjestimi¢no saCuvala uz Vrabac, Vlah i Lipeta
pravio Omer-paSa, da bi mogao prevuéi topove
prilikom vojnog pohoda na Crnu Goru. Ta kaldr-
ma je na nekim mjestima dobro saCuvana. Za kal-

drmu je upotrebljen lomljeni kamen bez obrade.
Jedino su iviénjaci neSto veéi i pazljivije su lo-
mljeni. Sirina kaldrme iznosi 2 i pol metra, a
strmine su ublazene pojedinaénim stepenicama,
visokim cca 10 cm. Razmaci izmedu stepenica su
veéi ili manji, S$to zavisi od oS$trine nagiba. Kod
ostrijih uspona trasa turskog puta ne poklapa se
sa rimskom cestom. Turske serpentine mnogo su
uze i zbog toga je put kraéi, ali i mnogo strmiji
nego $to je bio rimski. Osim toga, kod rimskog
puta usjeci u kamenu podlogu mnogo su brojniji
i smjeliji.

Tako gradena turska cesta odmah od Karaule
na Lipetima skreée u pravcu jugoistoka, iduéi
prema Nevesinjskom Polju, i u ovom dijelu se ne
poklapa s mostarskom dZzadom ni sa starom rim-
skom trasom. Dio naSega puta od Lipeta do Po-
rima nema kaldrme iako njegova trasa svjedocCi
da je, barem mjestimi¢no, umjetno graden.

Godine 1868 puStena je u promet moderna ce-
sta Sarajevo — Mostar.® Odmah sa Ivan-Planine
njezina se trasa odvojila od stare dzade skrenuv-
§i prema jugozapadu u dolinu Dubokog Potoka.
Od sastava Dubokog i Bradinskog Potoka — kod
danas$nje ZzeljezniCke stanice Bradina — nova ce-
sta probijena je desnom obalom TreSanice, ispod
sela Zuki¢a. Od Podorosca do Konjica poklapa se
uglavnom sa starim putem. Medutim, od Konjica
je nova cesta skrenula prema zapadu i dolinom
Neretve stigla u Bijelo Polje i Mostar.

Od toga vremena stari put od Konjica preko
Borackog jezera i Porima izgubio je znacaj za ve-
liki moderni saobraaj tim viSe S$to je Kkasnije i
ZeljezniCka pruga prosla dolinom Neretve. Tek
izmedu dva rata izgradena je turisticka cesta od
Konjica do Borackog Jezera, a u najnovije vri-
jeme radi se i na cesti, od Bijelog Polja do Zi-
jemalja.

MOSTOVI

Na relaciji Ivan-Planina — Porim put prelazi
rijeku Neretvu u Konjicu, Bijelu kod njezina uto-
ka u Neretvu i Sisticu koja istice iz Borackog Je-
zera. Mozda je povremeno zbog Ceste izmjene toka
trebalo prelaziti i TreSanicu na dva ili viSe mje-
sta. U svim ovim slu¢ajevima promet se mogao
nesmetano odvijati samo preko stalnih mostova.
Nemam nikakvih podataka iz starijih vremena o
mostovima na TreSanici, Bijeloj i Sistici, ali sma-
tram da su preko tih rijeka mostovi gradeni i
odrzavani. Putopisac Quiclet vidio je 1658 godine
nekoliko drvenih i kamenih mostova na potocima

* Vjekoslav Jelavi¢: Franceska izvjeséa o Bosni,

G. Z. M. 1906 (XVIII), strana 331.

> V. Jelavié: Op. c. str. 320.; H. Kapidzié: Jedan
francuski izvjeStaj o Bosni iz 1810 godine, GodiSnjak
Istoriskog drustva Bosne i Hercegovine, 1952 str. 256.

izmedu Glavati¢eva i Boradkog Jezera.” Ako su
mostovi postojali na jednom sporednom putu ma-
njeg znacaja, onda ih je pogotovo moralo biti na
»Velikom mostarskom drumu odredenom za ka-
ravane«. | Quiclet-ov suputnik A. Poullet, govo-
re¢i samo letimice o nasSem putu, veli da je vidio
drvene i kamene éuprije napola porusene.’
Prelaz preko Neretve pretstavljao je oduvijek
jedan od najtezih problema na (itavoj relaciji.
lako se u ljetnim mjesecima moZe govoriti o gazu

® Landeskunde des Konigreichs Dalmatien und
seiner Hinterldnder Bosnien und Herzegowina, II
Heft — Bosnien und Herzegowina, Wien 1876.

" Dr. Ciro Trehelka: Opis Dubrovnika i Bosne iz
godine 1658, G. Z. M. XVII (1905) str. 425.

*'V. Jelavié: Dozivljaji Francuza Poulleta na putu
kroz Dlzlg)rovnik i Bosnu godinu 1658, G.Z. M. 1908,
strana .
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i prenosu robe na konjima ili pomodéu skele (bro-
da), u ostala godiSnja doba ne moZe se o tome ni
(misliti. Vjerovatno su jo§ Rimljani imali most
preko Neretve u Konjicu buduéi da se radilo o
jednoj od glavnih cesta kroz Hercegovinu i Bo-
snu. Medutim, o tome mostu nemamo nikakvih
podataka ni historijskog, ni arheoloSkog karakte-
ra. Naclin prelaza preko Neretve u Srednjem vi-
jeku takoder je nepoznat. Postoji moguénost da
je barem u ranom Srednjem vijeku prevoz robe
i putnika vrSen pomodéu konja i da iz toga vre-
mena poti¢e naziv Konjic. Medutim, teSko je za-
misliti nesmetano odvijanje intenzivnhog prometa
izmedu Dubrovnika i Bosne u XIV i XV stolje¢u
bez stalnog mosta u Konjicu.

Za prvih 100 godina turske uprave takoder
nije saCuvan nijedan podatak o mostu u Konjicu.
Tek godine 1570 Mostarac Hadzi-Mehmedbeg, zv.
Karadozbeg podiZze drvenu dupriju u Konjicu.’
Cini se da taj most nije bio duga vijeka, jer veé
1612 tu stoji drugi, takoder drveni most, koji je
podigao opet jedan Mostarac, Hadzi-Balija, onaj

isti koji je sagradio i drveni most u Glavati¢evu."
Sigurno se na ovaj Hadzi-Balijin most odnosi i
Evlijina biljeSka o »golemoj drvenoj d¢upriji« u
Konjicu." Konaéno je tu 1682/3 nastojanjem Ali-
jage Huski¢a sagraden kameni most sa 6 okana.'"
Po svojoj ljepoti i gradevinskim kvalitetima taj
most spada medu najznacCajnije objekte ove vrste
iz turskog perioda u Bosni i Hercegovini. Zani-
mljivo je spomenuti predaju koju je iz usta jed-
nog C¢lana porodice konjickih Hadzizuki¢a zabilje-
7io Husein Dogo. Prema toj predaji konjicki most
je sagradio Hasedi-Alaga, porijeklom Kolakovié iz
Blagaja.” Vjerovatno je da je ovaj Haseéi Alaga
identican sa Alijagom Huski¢em. Preko toga ka-
menog mosta odvijao se sav cestovni saobracdaj
do marta 1945. Tada je njemacka vojska prili-
kom povlacenja eksplozijom razorila cCitav most
tako da su ostale samo kule. Godine 1946 naprav-
lien je novi betonski most neSto nize, i on sluzi
za teretni i kolski promet. Na kamene kule sta-
roga mosta navucéena je privremena drvena kon-
strukcija i sada sluzi samo za pjesacki promet.

MARKACIJA

Quiclet u svome putopisu iz 1658 navodi da je
put preko Ivan-Planine bio oznacen kocima vrlo
gusto poredanim jedan do drugoga.” Da 1li se
ovdje radilo o zimskoj markaciji trase puta ili su
gusto poredani koci kao barijera Stitili put od

snijeZznih smetova, a putnike od Zestokih udaraca
vjetra, nije sasvim jasno. U svakom sluCaju radi
se o jednoj mjeri koja je u teSkim prirodnim
uslovima omogudéavala upotrebu puta.

OSIGURANJE

Geografska konfiguracija terena s mnogim Su-
mama, pecinama i planinskim klancima bila je
pogodna za pljackaske akcije raznih hajduckih i
razbojni¢kih druzina. Nesredene politicke prilike
u ovim krajevima kroz dCitav dvije hiljade-godis$nji
historijski period ucinile su da se uvijek nalazilo
ljudi koji su, bilo iz politicko-socijalnih, bilo iz
¢isto pljackaskih pobuda iskori§éavali ovakve pri-
rodne uslove i ugrozavali sigurnost putni¢kog i
robnog prometa.

Ostaci rimskog gradevinskog materijala na Li-
petima svjedoCe da su jo$ Rimljani ovdje imali
utvrdenje Cija je svrha bila da Stiti sigurnost
puta. Nikakav razlog ekonomskog karaktera inace
ne bi mogao objasniti podizanje rimskog objekta
na ovom potpuno neplodnom i bezvodnom mjestu

’ Muhamed Muji¢: Velika poplava u donjem
toku Neretve 1633 god., Sloboda, Mostar, 1953, br. 10.

" Muji¢, ibidem. y

""'S. "Kemura: Iz sejahatname Evlija Celebije,
G. Z. M. (1908), separatni otisak, str. 63. — Stariji
ljudi u Konjicu i sada se sjecaju ostataka drvenog
mosta na obje strane Neretve, 30-tak metara nizvodno
od kamene Cduprije.
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sa surovom klimom. Nazivi i smjeStaj lokaliteta
Varda u Gornjim Zijemljima i Konjicu takoder
upuéuju na utvrdenja koja su imala zadatak da
osiguravaju saobrac¢aj. U ranijem Srednjem vi-
jeku duz ovoga puta bili su smjeSteni znacajni
gradovi: Vrabac, Bijela, Biograd, Dragi¢ (Drago-
¢aj), a mozda i jo§ neka utvrdenja na Lipetima
i u Bradini.

U tursko doba izgraden je Ccitav sistem kara-
ula, koje su imale zadatak da S$tite putnike i nji-
hovu imovinu. Obilaskom terena, prema nazivima
lokaliteta, ostacima ruSevina i kazivanju okolnog
stanovnisStva, uz nes$to podatak iz literature, utvr-
dio sam mjesta na kojima su se nalazile turske
karaule. Donosim ih redom pocevsi od Ivan-Pla-
nine.

" Muji¢, ibidem.

" H. Dogo: Prilozi za povijest Konjica i gornje
Hercegovine, Novi behar, Sarajevo, broj 11—12 iz
1935 god. ,

“ Dr. C. Truhelka: op. c. str. 426—427. Radi uvida
donosim francuski tekst putopisa: »il (le vent) est si
dangereux, que les chemins y sont tracé avec des
pieux fort prés l'un de l'autre.«



Stara i Nova Karaula na Ivan-
Planini. NajviSa tacka trase turskog puta
preko Ivan-Planine i zemljiSte oko nje nosi naziv
Nova Karaula. Jedna njiva oko 500 metara nize
u pravcu sela Gornja Bradina zove se Stara Ka-
raula. Ostataka rusSevina nema ni na jednom ni na
drugom mjestu. Nazivi Stara i Nova svjedoCe da
je prvobitni smjeStaj karaule bio u blizini sela
Gornje Bradine, a da je kasnije prenesena na sam
prijevoj.

Stara karaula podignuta je vjerovatno joS u
vrijeme organiziranja sluzbe osiguranja ovoga
puta. Kako je nova cesta 1868 godine odmah sa
Ivan-Sedla skrenula prema dolini Dubokog Po-
toka, to je ova karaula ostala daleko od puta, pa
je zbog toga morala biti napusStena. Nova karaula
podignuta je tada (1868) na najviSoj tacki puta.
Prema sjeéanju starijih stanovnika sela Bradine
i Zuki¢a zgrada karaule bila je gradena od drve-
nih balvana. Spominju je Hoernes i Renner u
svojim putopisima.” Na istom mjestu austro-
ugarske vlasti su drzale Zandarmerijsku kasarnu.

Karaula na Bratosovu. Idué¢i iz Gor-
nje Bradine prema Bréanima, stari turski put je
prelazio preko Bratosova zapadnog obronka pla-
nine Preslice. Na samom vrhu Bratosova lezi
lokalitet Karaula. Ne$to dalje na jednom izbreSku
Preslice, okrenutom prema Branima, stajala je
karaula Pjeskovaca. lzmedu ovih karaula nalazi
se vrelo »Mijatusa«. Nekada je tu bila C¢esma, a
prema tradiciji okolnog stanovniStva, harambasSa
Mijat Tomié¢ je kraj ¢esme prostirao kabanicu na
koju je svaki putnik morao ostaviti izvjesnu sumu
novca. NesSto dalje, u Planini Preslici postoji i
Spilja zv. »Mijatova pelina«. Podataka o osniva-
nju ovih karaula nemam, ali naziv lokaliteta u
vezi sa Mijatom Tomiéem upudéuje na XVII vijek.

Probijanjem nove ceste desnom obalom Tre-
Sanice, ispod sela Zukica, i te su karaule izgubile
svoju svrhu pa su napuStene, vjerojatno negdje
oko 1868 godine.

Karaula na Vrapcu. Nedaleko od kuéa
porodice Arapovi¢ na Vrapcu nalazi se lokalitet
Karaula, odakle puca divan pogled na dolinu
Bijele i na Konjic. Blau spominje ovu karaulu
godine 1861 kao veé napustenu.'® Nije iskljuéeno
da je ta karaula napusStena jo$ 1850 godine, odmah

' Renner Henrik: Herceg-Bosnom uzduZz i popri-
jeko (prevod I. Velikanovi¢a, 1900), strana 277; Dr.
Moritz Hoernes: Dinarische Wanderungen, Wien 1888.

' Dr. Otto Blau: Reisen in Bosnien und Hertze-
gowina, Berlin 1877, strana 29. — lako Blau ne navodi
koje je godine vidio napuStenu karaulu (vereinsamter
turkischer Wachtposten), smatram da je to bilo ve¢ u
maju 1861 godine, za vrijeme njegovog prvog putova-
nja kroz ove krajeve. Naime, da je karaula napuStena
u vremenu izmedu njegovih putovanja (1861, 1868 i
1871), Blau bi to vjerojatno naznacio.

nakon zavrSetka borbe izmedu redovnih carskih
Ceta pod zapovjedniStvom Skender-bega Ilinskog
i hercegovacCkih ustanika kojima je bio na celu
Ibrahim Pijulija. Prvi okrSaji nizama i pobunje-
nika vodeni su upravo na Vrapéu.”

Planinski klanac na Vrapcu, iskori§¢avali su i
srednjevjekovni feudalci Sandalj Hrani¢ i Herceg
Stjepan za smjesStaj carinarnice. U blizini leze i
ruSevine srednjevjekovnog grada Vrapca. U tur-
sko doba ovuda su se Cesto zadrzavale i hajducke
druzine, medu ostalima narodito grupa harambasSe
Stanese.

Karaula na Borcima. U blizini kuda
porodice Sari¢, kod danasnjeg Zadruznog doma,
bila je karaula za koju tradicija kaZze da je pripa-
dala porodici Hadzovi¢ iz Konjica. Hadzoviéi su
imali u svom posjedu veéi dio Boraka i Zupe oko
Glavati¢eva.” Tradicija ovdje mije$a karaulu sa
kulom tako da nije sasvim jasno da li se radilo
samo o utvrdenoj kuli, ili je ta kula, odnosno neka
druga zgrada u neposrednoj blizini, sluzila i kao
karaula. Sam naziv lokaliteta ipak upuéuje na
postojanje karaule.

Karaula na Vlahu kod sela Kule.
Prosavsi BoraCko Jezero put se penje uz strme i
Sumovite obronke Crne Gore. Taj uspon kao i pri-
jevoj koji spaja masiv Crne Gore sa kosom Luko-
vistem zove se Vlah, a pripada podrucju sela
Kule. Kod samog prijevoja u jednoj gromili obra-
sloj travom i grmljem kriju se ruSevine Kkaraule.
Sam lokalitet nosi naziv Karaula, a narodna
tradicija to potvrduje. Nemam blizih podataka o
njezinom osnivanju. Jo§ 1871 godine bila je ak-
tivna,"” a vjerovatno je docekala i 1878.

Naziv sela Kule govori o postojanju jednog
utvrdenja — kule u ovome selu. Danas$nji stanov-
nici sela nisu mi znali niSta kazati o toj kuli. Me-
dutim, ruSevine zvane »Anina« izgleda da obuhva-
taju ostatke kule, hana i drugih zgrada. Prema
podacima, dobivenim od Rasima GaSevi¢a, Avdage
Prohi¢a i Mujage Hadzizuki¢a iz Konjica, selo
Kula pripadalo je uglednoj porodici Alajbegovica.
Kula i han razoreni su po svoj prilici za vrijeme
borbi 1850 godine.

Kula na Lipetima. To je, svakako, u for-
tifikacionom i organizacionom pogledu najznacaj-
niji objekat u cijelom sistemu osiguranja naSega
puta. SmjeStena je na isto¢nom obronku Crne
Gore (masiv Prenja), na nadmorskoj visini od 1038
metara, udaljena od stalnih naselja, na mjestu
gdje se sastaju putevi iz Konjica, Mostara, Neve-
sinja i Zupe (Glavaticevo). Rusevine zidova opsega
10 X 7 metara, koji sada dostizu visinu od jednoga

7 H. Dogo: ibidem.
' Podaci dobiveni od Obrena Simiéa iz Boraka.
“ Blau: op. cit., str. 31.
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metra, potjeCu vjerovatno od zgrade podignute
koncem turske vladavine. Oko tih rusSevina naziru
se temelji neke veée gradevine ovalnog oblika,
¢iji zidovi imaju debljinu od 120 cm. U tom pro-
storu nalaze se i komadiéi rimskog crijepa.

Prema podacima u putopisu Evlije Celebije,
koji je ovuda proputovao 1664 godine, kulu je po-
digao »svojim novcem a za ljubav boZju ovih li-
jepih godina Ibrahimaga, Cuprilic’ev ¢ehaja, roden
i odrastao u ovome Mostaru«.”’ Prema tome, po-
dizanje kule kao fortifikacionog objekta, a mozda
i osnivanje karaule u organizacionom smislu, pada
negdje u polovinu XVII stolje¢a. To je upravo vri-
jeme kada se u Bosni i Hercegovini pocinju u ve-
¢em broju pojavljivati hajduci i kada turska
uprava pocinje sistematski raditi na boljem osi-
guranju puteva. Sam Evlija éelebija navodi i za-
datak kule, a to je: »da ocCuva, ogradi i oslobodi
puteve izmedu Mostara i Sarajeva«.”’ Isti puto-
pisac daje i tehnicki opis: »U kuli od 5 katova je
jedan mesdzid i oko 50 posebnih soba za momke,
jedan hambar, jedan bunar za vodu i gvozdena
vrata i navrh te kule napravio je visoku kulu,
daskom pokrivenu. Da ovu kulu uveéa napravio
je izokola oko 50 kuéa.«* Tako su navodi E. Ce-
lebije mozda ne$to pretjerani, narocito u pogledu
broja kué¢a u okolini i broja soba u kuli, ostaci
ruSevina pokazuju da se radilo o jednom velem
utvrdenju.

Posada kule, koja je 1664 godine brojila 50 mo-
maka s dizdarom na cCelu imala je skladiS§te hrane
i municije, a za obranu kule 5 malih topova.” U
drugoj polovini 18 vijeka posada je brojila oko
400 momaka s posebnim konjani¢kim odredom.”
Zapovjednik je bio aga. Troskovi izdrZzavanja po-
sade podmirivani su prihodima od nahija Neretve
i Rame te od kreSevskih majdana. Od pocetka
XVIII stolje¢a pa sve do 1835 godine kula je pri-
padala mostarskoj kapetaniji. Od 1835 godine po-
sadu sadinjavaju redovni vojnici.”” Oto Blau spo-
minje je u opisu svoga putovanja.”’ Karaula sa
posadom postojala je sve do 1878 godine, a Austro-
ugarska je takoder, za prvo vrijeme svoje uprave,
odrzavala zandarmerijsku stanicu na Lipetima.

Karaula na Bahtijevici. Oko % sata
hoda od Lipeta, na obronku Bahtijevice, lezi loka-
litet Karau1la. U blizini se nalaze ljetne kolibe
stanovnika sela Ci¢eva i bunar s pitkom vodom.
Na cijeloj relaciji ova karaula ima najveéu nad-
morsku visinu (1143 metra) i najveéu udaljenost

S. Kemura: op. cit., str. 62.

' Ibidem.

? Ibidem, str. 63.

> Ibidem.

* H. Kres$evljakovié: Stari hercegovaéki gradovi,
Nase starine, Sarajevo, 1954 godine, str. 21; Riza ef.
Muderizovi¢: Bosanski majdani za turske uprave,

G.Z. M. XXX (1918) str. 23—24.
¥ Kresevljakovié: ibidem.
* Blau: op. cit., str. 3.
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od stalnih ljudskih naselja. Blizih podataka o osni-
vanju nemam. Postoji vjerovatnost da je odrza-
vana sve do 1878 godine, iako je Blau ne spominje.
InaCe- na starim austrijskim specijal-kartama taj
lokalitet je oznacen kao Karaula.

Karaula na Porimu. Na planinskom se-
dlu, gdje se put izmedu obronaka Prenja i Veleza
pocinje spustati u Bijelo Polje i dolinu Neretve,
stajala je karaula. To mjesto i danas nosi naziv
Karaula. Od turskih vlasti karaulu je preuzela
Austro-Ugarska, a i danas postoji u neposrednoj
blizini — na RujiStu, stanica Narodne milicije.

Ako posmatramo smjeStaj karaula, odmah C¢e
nam udariti u o¢i, da su one postavljene na mje-
stima koja su po svom polozaju najpogodnija za
napadaca i najopasnija za putnike. Sve su one
smjeStene na kotama i klancima izvan stalnih
ljudskih naselja. Udaljenost jedne karaule do
druge varira od % sata (Ivan-Planina — Brato-
sovo) do 2 sata hoda (Bratosovo — Konjic), Sto za-
visi o stepenu ugroZenosti puta. Ako se ima u
vidu i kasaba Konjic, gdje je uvijek bilo policij-
skih snaga, onda je relacija od nekih 50 km puta
bila osigurana na 9 mjesta.

Sudeéi prema Evlijinim podacima o podizanju
kule na Lipetima, organizacija sluzbe osiguranja
ovog puta izvrSena je negdje polovinom XVII vi-
jeka. Narodne pjesme o Mijat-harambasi, koje
Cesto spominju Repovce, konjicke Hadzizukiée te
Bratosovo i Lipeta kao i toponimi »Cesma Mija-
tuSa« i »Mijatova pecéina« u blizini karaule na
Bratosovu ocigledno upucéuju na XVII vijek. Ne-
§to kasnije, pocetkom XVIII stoljeéa pada i osni-
vanje kapetanije u Mostaru sa zadatkom da cCuva
puteve od razbojnika i hajduka.”’

U organizacionom pogledu karaule od Konjica
do Porima bile su vezane za centar u Mostaru,
jer je to podrucje pripadalo Hercegovakom san-
dzaku. To zakljucujem iz Evlijinih podataka o po-
dizanju kule na Lipetima. Nju je, naime, podigao
»Ibrahimaga, Cuprilic’ev ¢ehaja, roden i odrastao
u ovome Mostaru«. U skladu s tim je i Cinjenica
da je kula na Lipetima od pocCetka XVIII stoljeca
pripadala kapetaniji u Mostaru. Nije iskljuceno
da su karaule na Vrapcu, Borcima, Kuli Bahtije-
vici i Porimu bile depandanse viSe organizacione
jedinice, smjeStene na Lipetima. Od 1835 godine
(nakon ukidanja kapetanija) ovaj klanac c¢uvaju
redovni vojnici. Karaule na Ivan-Planini i Brato-
sovu u nahiji Neretvi pripadale su neko vrijeme
Kliskom sandzaku, a kasnije Bosni sa administra-
tivnim centrom u Sarajevu. Nisu mi poznati de-
taljniji podaci o njihovoj organizaciji.

Od pocetka XVIII vijeka osiguranje puteva
vr§e uglavnom vojne snage organizirane po kape-

” Kre$evljakovié¢: Kapetanije i kapetani u Bosni
i Hercegovini, Godisnjak Istoriskog drustva Bosne i
Hercegovine, 1950, str. 89.



1835 godine ta sluzba prelazi na redov-
nu vojsku. Zanimljivo je Sto o toj organizaciji
sluzbe javne sigurnosti uvedenoj god. 1835, govori
Ahmet DzZevdet-paSa koji je 1863 godine kao iza-
slanik turske vlade u Bosni i Hercegovini uvodio
nove vojne, administrativne i agrarne reforme. U
svojim razmatranjima o toj organizaciji on kaze:
»NasSa Zandarmerija (zabtivelerimiz) bila je ra-
nije vrsta vojske sa mjeseCnom platom. Upotre-
bljavana je bila pod zapoves¢u jednog koman-
danta u sastavu jedne divizije ili su Zandarmi bili
upotrebljavani kao c¢uvari kula i zandarmeriskih
stanica. To je upravo bila vrsta basSibozucke voj-
ske. PonajviSe su ih vrbovali od Arnauta s juga
od Toska«. »Bila je jo§S jedna vrsta vojske — Cu-
vari javne bezbednosti Cije su plate bile vrlo
male. Od naroda su Zivotne namirnice uzimali
besplatno i tako su gulili narod. Bosansko-herce-
govacke zaptije bile su od te vrste. Te zaptije u
Bosni i Hercegovini zvali su se panduri.« Kako
se vidi, nova organizacija sluzbe javne sigurnosti
provedena je 1863. Medutim, stari nazivi zaptije
i panduri ostali su jo$S uvijek u upotrebi kod na-
roda, a djelomi¢no i u sluZbenoj upotrebi.”

tanijama.

Zgrade u kojima su bile smjeStene posade bile
su razli¢ite: od dobro utvrdene velike kule na
Lipetima, kamenom zidanih manjih zgrada na
Vlahu i Vrap¢u do drvetom zidane karaule na
Ivan-Planini.

Jo§ od vremena Sulejmana VeliCanstvenog
upotrebljavao se joS jedan nadin osiguranja pu-
teva. U klancima i na opasnim mjestima naselja-
vani su krS§¢ani koji su bili duZzni starati se o
sigurnosti putnika. Zbog toga su bili oslobodeni
od poreza. Na nekom uzviSenju pored puta sta-
jala je slamnata koliba u kojoj je nepresatno bo-
ravio Covjek. Cim bi opazio putnika, pocleo bi
udarati u bubanj. Time bi putniku javio da ga je
straza opazila. U sluCaju da bi primijetio razboj-
nika, onda bi neprekidnim udaranjem u bubanj
alarmirao cijelu okolicu.” Karakteristi¢no je da
se u blizini karaula na Ivan-Planini, Borcima i
Kuli nalaze iskljuivo naselja sa srpskim stanov-
niStvom. Iz te okolnosti dalo bi se zakljucivati
da se ovakav sistem osiguranja primjenjivao i na
nasoj relaciji.

HANOVI

Han na Ivanu. Na samome sedlu Ivan-
Planine na bosanskoj strani stajao je han. Spomi-
nje ga Blau u svom putopisu,” a stanovnici okol-
nih sela joS ga se zivo sje¢aju. Oko hana su za
vrijeme Austro-Ugarske bilo razvilo citavo nase-
lie, a nestalo ga je po zavrSetku radova na Ze-
ljezni¢kim tunelima. Han je bio vlasniStvo poro-
dice JeleCkovi¢ koja je inaCe drzala hanove u Pa-
zariéu i Podorascu. Renner govori o nekoliko ha-
nova na Ivanu,” ali taj navod nisam mogao pro-
vjeriti.

Bradina. U Gornjoj Bradini, odmah ispod
srednjevjekovne nekropole sa steécima, napuSte-
nog muslimanskog i aktivnog pravoslavnog groblja
i sada stoji zgrada staroga hana. Probijanjem
nove ceste 1868 godine, koja ga je mimoisla, han
je izgubio svoj znacaj iako je radio joS neko vri-
jeme u doba Austro-Ugarske.

Han u Bradini spominje se u putopisu fran-
cuza Quicleta koji je ovuda proputovao 25 marta
1658 godine. Dakle, podignut je najkasnije po-

* Glisa Elezovié: Iz posmrtnih rukopisa Ahmed
Dzevdet-Pase, Prilozi za orijentalnu filologiju i isto-
riju jugoslavenskih naroda pod turskom vladavinom,
Sarajevo 1951 — str. 284.

*J. Erdeljanovi¢ i T. Nikolié: Trgovalki centri
i putevi po srpskoj zemlji u srednjem veku i u tur-
sko doba, Beograd 1899, str. 128—129.

* Blau: op. cit., str. 22 i 28.

’' Renner: op. cit., str. 277.

* Truhelka: op. cit., str. 426.

lovinom XVII stoljeéa, iako postoji velika vje-
rovatnost da je postojao i mnogo ranije. Surove
klimatske prilike na Ivan-Planini oduvijek su
zahtijevale da se putnicima osigura skloniSte u
neposrednoj blizini.

Izgradnjom moderne ceste 1868 godine poja-
¢ao se promet, pa su u to doba podignuta jo$ dva
hana u Bradini. Stajali su u blizini danasnje Ze-
ljeznicke stanice. Jedan je bio vlasniStvo porodice
Hadziali¢a, a drugi Sunagi¢a iz Konjica.

Uz trasu nove ceste podignuta su i dva hana u
Zuki¢ima — Niksi¢a i Draganida.

Br¢ani. Nedaleko od danaSnje Zeljeznicke
stanice stajao je han. Blau ga navodi kao han
Ora$ac® po nazivu kose koja se od sela Bréana
pruza prema zapadu u dolinu TreSanice. Napu-
Stanjem staroga puta ovaj han je izgubio svoj
znacaj i propao svakako prije 1900 godine.

PodorasSac. Na mjestu gdje je put iz Br-
¢ana silazio u neposrednu blizinu TreSanice danas
se vide ruSevine hana. Jedan dio hanskih zidina
iskoriséen je za dogradnju novih zgrada. Taj han
je bio vlasniStvo porodice Alagi¢a iz Konjica.

Osim toga hana, koji je vjerovatno mnogo sta-
riji, u PodorasScu su zadnjih godina turske i prvih
godina austro-ugarske uprave radila jo§ dva hana
— Draganiéa i JeleCkovica.

* Blau: op. cit., str. 28.
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Konjic. Danas u Konjicu radi jedan han —
jedini od nekada brojnih hanova na naSoj rela-
ciji. SmjeSten je u stanbenoj zgradi, podignutoj
koncem XIX stolje¢a, kojoj su pridodate joS neke
nusprostorije za smjeStaj konja.

Na desnoj obali Neretve odmah do kamenog
mosta nalazio se han, vlasniStvo ugledne konjiCke
porodice BegtasSeviéa. Porusen je koncem
XIX vijeka. U neposrednoj blizini je pocetkom
XX vijeka radio i tzv. Repovac¢ki han. Nisam
mogao utvrditi da li je taj han identi¢an sa B e g-
tasevi¢a hanom ili se radilo o dva razliCita
hana. Na Suhom Dolu radio je MusSancidéa
han, a u blizini danaSnje zgrade Sreskog suda
bio je tzv. Suplji han — vlasniitvo Kapeta-
novi¢a, kasnije Vajzovi¢a. Iz kasnijeg su vremena
Jurié¢a han, C¢ija zgrada i sada postoji, te Go-
lubovi¢a han na prostoru danasSnje rimoka-
tolicke crkve i franjevackog samostana.

U carsiji,
han preko

na lijevoj obali Neretve, drzala je
150 godina, a mozda i viSe, porodica
Bubalo. Oko 1900 godine ovdje je radio i Lju-
busica han.

Evlija Celebija 1664 godine spominje dva hana
u Konjicu. Iz stilizacije: »Ima... dva hana; jedan
je han preko u &arsiji«,” jasno se vidi da je u to
doba na svakoj obali Neretve bio po jedan han.
Onaj s desne obale vjerovatno je identi¢an se
BegtaSevica hanom kod starog mosta.

Zanimljiv je neSto raniji opis hana u Konjicu
koji je dao Quiclet. On je putujuéi iz Dubrovnika
preko Sarajeva u Carigrad no¢io u konjickom
hanu izmedu 24 i 25 marta 1658 godine. Kao stra-
nac, nenavikao na ovakvu vrstu ugostiteljskih
objekata, on je lako uolio mnoge stvari koje do-
maci cCovjek mimoilazi kao svakidasnje i opce
poznate. Zbog toga opis donosim u cijelosti: ... »i
odosmo, pola sata nakon S§to je pao mrak da nodi-
mo u hanu ili karvan-saraju koji je slican nekoj
od naSih pokritih trznica u Francuskoj, ili bolje
reku¢ nekoj su$i, velikoj konjuSnici ili strazari,
gdje ima po srijedi drvenih stupova da se prive-
zuju konji putnika, a unutra je s jedne strane po
duzini vrsta podignute podnice gdje ima u izvje-
snim razmacima malih odzaci¢a; tu bi nam han-
dzija ili gospodar mjesta (gazda) nalagao za nas$
novac drva da se grijemo koliko hoéemo, a ne bi
nista naplac¢ivao za konak, ni za nas ni za konje,
jer je to bila zaduzbina nekih samilosnih boga-
taSa za smjeStaj svih stranaca i drugih putnika
koji bi tu htjeli konaciti. A naSa postelja naprav-
ljena izmedu dva susjedna odzaka pomoéu vla-
stitih strunjaca, prostirki i pokrivaca koje treba
ponijeti putujuéi u tom kraju, ako necete lezati
na daskama, poSto necéete ni za novac naci niSta
drugo, a vaSi konji leZze usred hana, jedu sijeno
i vrSe svoje potrebe. Od njih vas niSta ne ludi,
nego povisena podnica gdje se nalazi vas lezaj,

* Kemura: op. cit., str. 63.
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tako da su gospodar, sluga i konj zajedno«.” Ne
znamo na koji se konjicki han odnosi ovaj opis:
da li na han s desne ili s lijeve obale Neretve.
U svakom slucaju, ovi podaci pruzaju nam dra-
gocjen materijal o arhitektonskoj i organizacio-
noj strukturi jednoga hana u XVII vijeku. U jed-
noj prostoriji osigurano je najnuZnije skloniSte
za ljude i konje. Kako je han zaduzbina nekih
bogatih ljudi, za samo konalenje niSta se ne
pla¢a. Zagrijavanje, a vjerovatno i hrana za ljude
i konje dobiva se po narudzbi i za novac. Hanom
upravlja handzija, po svoj prilici na osnovu
zakupa.

Polje-Bijela. Kod utoka Bijele u Nere-
tvu, neka dva km jugo-istotno od Konjica, kon-
cem XIX vijeka postojao je han, vlasniStvo poro-
dice Hadzihuseinovi¢a iz Konjica. Nalazio se kod
drvenog mosta na lijevoj obali Bijele.

Podvrabac¢. — Prema kazivanju Mate Azi-
novic¢a iz Konjica (rodom iz Bijele) u zaseoku Pod-
vraba¢ jo§ koncem XIX vijeka postojala je zgrada
hana koji je ve¢ tada bio prestao s radom.

Borci. Na mjestu gdje put ostavlja Sumu i
ulazi u Boracko Polje stajao je han porodice
Agiéa iz Konjica.”

U blizini sadasnjeg doma u Borcima bio je
han, vlasniStvo porodice HadZzovi¢éa iz Konjica.
Godine 1850 u ovom hanu izginuli su mnogi Mo-
starci, koji su se pod vodstvom Ibrahima Pijulije
borili protiv redovne carske vojske.” Prema kazi-
vanju Mujage Hadzizuki¢a iz Konjica, ovaj han
je bio dugacak 30 arSina. Inale, to je bio jedan
od najznacajnijih hanova na cijeloj relaciji bu-
duéi da se nalazio na drugom konaku racunajudi
od Sarajeva.

Nesto dalje radio je neko vrijeme i Sari¢a han.

Kula. Prostrane rusSevine s ostacima zidina
sada nose naziv Anina (Hanina). Sudeéi po pro-
stranstvu i broju objekata, ovdje se radilo osim
hana i o jednoj kuli sa drugim stanbenim i gos-
podarskim zgradama. Nije iskljueno da po toj
kuli i selo nosi svoje ime. Od stanovnika Kule
nisam mogao dobiti detaljnijih podataka o ovim
ruSevinama. Napominjem da sada u Kuli nema
nijedne muslimanske porodice. Svi su stanovnici
Srbi koji su, uglavnom oko XIX vijeka, dose-
ljeni iz isto¢ne Hercegovine i Crne Gore. Zemlji-
Ste, a vjerovatno i kula sa hanom pripadala je

* Izvod iz putopisa objavio je na francuskom
jeziku i u prijevodu dr. C. Truhelka u citiranom
radu. Truhelkin prijevod je previse slobodan i po-
negdje netaCan, pa sam se na nekoliko mjesta po-
sluzio francuskim tekstom.

* Podaci M. Azinoviéa.
7 H. Dogo: op. cit.



vjerojatnost da je han
vrijeme borbi

Alajbegovi¢ima. Postoji
zajedno sa kulom nastradao za
1850 godine.

Gornje Zijemlje. Na mjestu danasSnjih
kuéa porodice Jerki¢ u Gornjim Zijemljima bio
je han. Prema kazivanju jednog ¢lana te porodice,
temelji hana su doskora postojali, ali su sada ve-
likim dijelom iskréeni. Han i okolno zemljiSte
pripadalo je porodici Abaza. U austrijskim spe-
cijal-kartama 1 : 50.000 cijelo polje Gornje Zi-
jemlje oznaceno je kao Hansko Polje. 1z toga za-

kljuCujem da je han radio sve do okupacije.

Jos u Srednjem vijeku (XV stolje¢e) znamo
da su u Bosni postojale kué¢e (domus) koje su
sluzile za smjeStaj putnika, trgovaca,
konja i robe. Kralj Stjepan Toma$ obeéava Mle-

narocito
¢anima da ¢e svuda u svojoj drzavi urediti da
mletacki »imaju domove za svoje prebi-
vanje, a da plaéaju $§to bude prili¢no.«** Takve
kuée postojale su u Bradini i Konjicu, a vjero-
vatno i na Vrap¢u. Prema jednom ugovoru sacu-
vanom u Dubrovackom arhivu, karavana sa 337
tovara soli trebala je 1418 g. da ostavi robu »in
Bradine in domo Miloradi patareni« (u Bradini u
ku¢i patarena Milorada). U slucaju da zbog ne-
vremena karavana ne mogne sti¢i do Bradine,
onda se treba istovariti »in Cognic in domibus re-
gis Bosne« (u Konjicu u kuéama bosanskog kra-
lja).” Godine 1449 Dubrovéanin Milasin Durage-
vi¢ tuzio je Radiéa Pastroviéa, vlastelina Hercega
Stjepana, i njegovu Zenu Jelenu kako su poslali
svoje ljude da mu po noéi ukradu dvije pece
tekstila iz kuée patarena »Obizena«, u Neretvi
pod Biogradom.* Dubrovatke karavane &esto su
dobivale nalog da robu dopreme do Vrapca ili do

trgovci

Konjica."

Iz ovih podataka vidi se da su u Bradini i Ko-
njicu, a vjerovatno i na VrapCu postojala svra-
tiSta u koja se mogao smjestiti veéi broj ljudi i
konja. Prostorije za smjesStaj robe takoder su mo-
rale biti velike. Nije bilo jednostavno primiti od-
jedanput 337 konja, dosta veliki broj kiridzija, te

M. I
ravanska trgovina,
Ljubljana—Zagreb—Beograd,

¥ Dinié: o. c.

“ Konstantin Jire¢ek: Istorija Srba, IV sveska,
preveo i dopunio Jovan Radonié, Beograd 1923, str. 36.

“ Dinié: op. cit., str. 128 i 130.

Dini¢: Dubrovacka srednjevekovna ka-
Jugoslovenski istoriski casopis,
1937, god. III., str. 136
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uskladistiti 337 tovara soli. Kako izgleda, kapa-
citet svratiSta u Bradini i Konjicu bio je toliki da
je mogao udovoljiti i ovakvim zahtjevima.

Svratis§te u Bradini »kuéa patarena
Milorada«, a pod Biogradom (na prostoru dana-

Neretve) sli¢nu

ZOVe Se
$Snjeg Konjica, na lijevoj obali
kuéu ima pataren »Obizen«. Ovi primjeri pokazuju
da su »bosanski krstjani« uz svoje samostane, a
i van njih, drzali svratiSta. Osim toga i bosanski
kraljevi su u vlastitoj reziji imali sli¢na svratiSta
u Konjicu. Imajuéi u vidu granice izmedu bosan-
ske i humske Neretve u Srednjem vijeku, moze-
mo sa sigurnoséu tvrditi da su ove kuée bosan-
skog kralja stajale na desnoj obali Neretve, i to
kod mjesta gdje se vrSio prelaz preko Neretve
u Konjicu. SvratiSte na Vraplu pripadalo je, po
svoji prilici, Kosacama: velikom vojvodi Sandalju,
a kasnije Hercegu Stjepanu.

Hanovi su daleko najéeS¢éa forma ugostitelj-
skih objekata u Bosni i Hercegovini za vrijeme
turske uprave. Bilo da su podizani na lukrativnoj
osnovi sa ciljem zarade, bilo da su nastali kao za-
duzbine pojedinaca, oni su zadovoljavali jednu
vrlo vaznu drusStvenu potrebu. U tome smislu ha-
novi su bili institucije polujavnog karaktera —
prethodnici danasnjih svratiSta i Zeljezni¢kih sta-
nica. Za han u Konjicu znademo da je radio kao
zaduzbina. S mnogo vjerovatnosti moze se to redi
i za hanove u Bradini, Borcima i Kuli, a narodito
u Zijemljima. Sam geografski polozaj ovih mjesta
isklju¢uje ekonomske razloge kao uslov za podi-
zanje i odrzavanje hanova. Veéinom su to bile
zgrade sa stajom za konje, jednom ili viSe prosto-
rija za putnike i prostorijom za handZiju.” Tek
sredinom XIX vijeka pojacani promet daje hano-
vima veée znalenje i oni postaju sve rentabil-
niji. Gotovo sve bogatije konjicke porodice podi-
Zu hanove, a neke porodice imaju i po nekoliko
hanova.

Za razliku od karaula, hanovi su smjeSteni u
naseljima, ali tako da njihova medusobna udalje-
4 sata hoda (Kula —

nost nikada ne prelazi

Zijemlje).”

“ Sravni: A. Bejti¢, Spomenici osmanlijske arhi-
tekture u Bosni i Hercegovini. Prilozi za orijentalnu
filologiju i istoriju jugoslovenskih naroda pod tur-
skom vladavinom, Sarajevo, 1952 godina, str. 269-272.

“ Usmena tradicija za podatke, iznesene u ovome
radu potice od: Mate Azinoviéa, Sukrije Alagi¢a, Av-
dage Prohi¢a, Mujage Hadzizuki¢a, Rasima Gasevica
i Rasima Bubala iz Konjica, Nikole Kuljanina iz Bra-
dine, D. Vuji¢i¢a iz Zukiéa i dr.
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RESUME

LE CHEMIN TURC MENANT DU MONT IVAN A PORIM

Dans cet article |'auteur décrit le vieux chemin
turc reliant le mont Ivan a Porim. Il représente en
réalité un fragment du chemin trés ancien qui reliait
le littoral adriatique a la Bosnie Centrale, et, plus
loin, au bassin du Danube. A I'époque turque c'est
par la que passait le »dzadax de Mostar, ou grande
route de Mostar, ainsi nommé parce qu'il reliait ces
deux centre commerciaux importants: Sarajevo et
Mostar.

L'auteur présente en des chapitres particuliers des
données sur le tracé du chemin, les ponts, le systéme
de sécurité et les »hans« (auberges)

Le tracé du chemin étudié est long d'environ 50
km et coincide en majeure partie avec I'ancienne
voie romaine et la voie médiévale de commerce. A
I'époque la plus ancienne de la domination turque,
seuls les endroits difficilement franchissables furent
artificiellements construits. Le systeme de construc-
tion employé était le »kaldrma« (pavage), qui consi-
stait a aligner trés serrées sur une largeur de 100 ou
130 cm. des pierres grossierement ou méme nullement
taillées. Un fragment de ce chemin fut restauré un
peu plus soigneusement par Omer-Pacha Latas, a
I'occasion de I'expédition militaire dirigée contre le
Monténégro vers 1860. Lorsque la route moderne qui
suit la vallée de la Neretva eut été construite, en 1868,
I'ancien chemin ne fut plus utilisé, dans sa plus
grande partie, que par les paysans des villages envi-
ronnants. Cela s'applique particulier a ce fragment
qui se trouve entre Konjic et Porim.

Bien que certains voyageurs du 17 siecle men-
tionnent I'existence de ponts de bois et de pierre sur
ce chemin, nous ne possédons cependant aucune don-
née précise sur les ponts situés sur la Tresanica, la
Bijela et la Sistica a cette s époque. Nous en savons
davantage sur le pont qui franchissait la Neretva a
Konjic. 1l fut construit en 1570 par un notable de
Mostar, Hadji-Mehmedbey, surnommé Karadjozbey,
Mais ce pont, construit en bois, fut bientdt en ruines,
et en 1682 un autre notable de Mostar Hadji Balija,
en éleva un second, également de bois. Finalement, en
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1682, grace a Alijaga Huskic, apparenté a la famille
Kolakovic, de Blagaj, fut élevé a Konjic un pont de
pierre a six arches. Ce pont se range parmi les cons-
tructions les plus importantes élevées en Bosnie-Her-
zégovine par les Turcs. En 1945, les troupes de |'armée
allemande d'occupation détruisirent ce pont, de sorte
gu'il n'en reste que les tours.

La configuration géographique du terrain, avec
ses nombreux défilés montagneux, ses foréts et ses
grottes, favorisait les attaques et I'activité des hai-
douks et des bandes de brigands. Ces bandes parcou-
raient souvent la région, qui était en particulier le
champ d'opérations du célebre haidouk Mijat haram-
bacha Tomic et de sa bande. C'est pourquoi les auto-
rités turques, surtout a partir de la seconde moitié
du XVlle siecle, commencérent a établir tout un
systéeme de securité des routes. C'est dans ce dessein
que furent élevées, sur le chemin dont nous occupons
ici, neuf postes de guet, dont le plus important était
la tour qui se dressait au-dessus du défilé de Lipeta.
Elle fut construite vers le milieu du XVlle siécle, et
le chroniqueur turc bien connu Evlija Celebija la
mentionne. La tour abritait une compagnie de cava-
lerie, d'artillerie et d'infanterie, et vers la seconde
moitié du XVIlle siécle la garnison comptait environ
400 hommes. D'autres postes, moins importants, fu-
rent élevés aux plus dangereux endroits du chemin
tels que: le mont Ivan, Bratosovo, Pjeskovaca pres de
Brcani, Vrabac, Borci, Vlah, Bahtijevica et Porim.
Ce systeme de sécurité fonctionna jusqu'en 1878.

Tout au long de la route, a des intervalles régu-
liers, se dressaient des »hans« (auberges), ou les voya-
geurs pouvaient passer la nuit, se nourrir et nour-
rir leurs chevaux. Il y avait des auberges semblables
a Bradina, Brcani, Zukici, Podorasac, Konjic, Bijela,
Podvrabac, Borci, Kula et Zijemlje. Le »han« de Konjic
a été décrit en détail par le Francais Quiclet qui
passa par la en 1658. Construites en partie a l'aide de
legs, en partie dans un but lucratif, ces auberges
avaient un caractere demi-public.



